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                                                П Р Е Т Е Н З И Я 
   Учебное парусное судно (УПС) Комминтерн, приписанное к порту Калининград (РФ), принадлежащее нам, Балтийскому совместному предприятию рыбопромыслового флота, принимая участие в парусной регате “TALL SHIP 2000”  7 мая 2000 года вышло из порта Кадис (Испания) и следовало в порт Гамильтон (Бермудские острова).
   9 мая 2000 года УПС Комминтерн следовал по программе гонки в западном направлении под парусами в бейдевинд левого галса, курсом 270,0 градусов (дрейф +7 градусов) со скоростью 3,2 узла, неся парусные огни, согласно пр.25(а,с) МППСС 72. Видимость около 8 миль. На судне велось слуховое и зрительное наблюдение согласно пр.5 МППСС 72.,наблюдение при помощи РЛС, на разных шкалах дальности.
   На полубаке был выставлен впередсмотрящий. На 6 мильной шкале РЛС в среднем наблюдалось до 20 судов. После определения ЭДЦ, старшим помощником капитана было определено неизвестное судно, как обгоняющее. Судно несло навигационные огни по Правилу 23 (а) МППСС 72, были видны два топовых и правый бортовой огонь. Начали вести радиолокационную прокладку в режиме автосопровождения. Пеленг на судно медленно менялся в нос, дистанция сокращалась. Ситуация развивалась по Правилу 13 МППСС 72. Старший помощник начал вызывать приближающееся судно по УКВ радиотелефону сначала на 16 канале, а затем на 13, в то время как 4-й помощник капитана продолжал вести непрерывную радиолокационную прокладку.
  Пеленг на судно очень медленно изменялся в нос. На запросы по УКВ радиотелефону ответов не было. На «Комминтерне» были приведены в постоянную готовность оба главных двигателя.
  Для привлечения внимания, согласно Правилу 36, МППСС-72, начали подавать прожектором в сторону приближающегося судна сигналы общего вызова: «А,А,А,…» и освещать свои мачты с поднятыми парусами. На руль была подана команда: «Влево не ходить, с левого борта судно».
 Тифоном был подан сигнал предупреждения – пять коротких гудков Правило 34(d), МППСС-72. Вахтенная служба «Комминтерна» продолжает вызывать приближающееся судно всеми возможными способами.
  Видя, что идущее с левого борта судно продолжает движение в том же направлении подается команда на оба главных двигателя:”Полный назад”, затем подали три коротких сигнала судовым тифоном Правило 34(а), МППСС-72. На все вызовы по УКВ, а также реакции на звуковые и световые сигналы неопознанное судно не отвечало и продолжало приближаться.
 Комминтерн по инерции и под воздействием ветра на паруса продолжает движение вперед. У 4-х мачтового барка, с прямым парусным вооружением на 3-х мачтах практически нет возможности экстренного маневрирования в той степени, какой обладают суда с механическим двигателем. Это и предопределяет затруднения, которые испытывает вахтенная служба при наступлении “действий последнего момента” Правило 17 (b). Поэтому о повороте влево в связи с происходившей ситуации не могло вообще идти речи. Поворот вправо на галсе в бейдевинд при таком слабом ветре барк совершает очень медленно. Даже если положить руль «право на борт», то потребуется около 15 минут, чтобы отвернуть на 30.Поэтому единственным наиболее правильным решением должна была быть перекладка руля «право на борт», с возможной командой в машину «Полный назад», что и было сделано. Однако это не помогло избежать столкновения.
   О4.55 (02.55 UTC) неизвестное судно, не подавая сигнала и не маневрируя, совершило навал на носовую часть левого борта УПС Комминтерн под углом 20- 30. 
   Инерция УПС Комминтерн была погашена. Оба ГД – «стоп», готовность постоянная. Включили огни Правило 27 (а) (iii), ), МППСС-72. Осмотрели судно на предмет выявления водотечности корпуса судна и получения повреждений. Неопознанное судно совершило циркуляцию, затем на нем включили огни  Правило 27 (а) (iii), ), МППСС-72. УПС Комминтерн начал дрейф под парусами.
   05.00 (03.00 UTC) установлена связь с судном на 16 канале УКВ, затем перешли на 77 канал. Выяснили название судна m/v “KELLI”, порт приписки RIJEKA. Продолжили движение вперед под парусами, ГКК 282,0 (0,0).
   05.15 (03.15 UTC) оценили основные повреждения судна: рангоут и такелаж бушприта, фальшборт и борт носовой части судна, утерян якорь с якорьцепью, устройство для крепления якоря и якорь-цепи. Водотечности судна не обнаружено.
  05.40 (03.40 UTC) в результате радиопереговоров выяснили данные судна: капитан – Ljubomir Krainic. Позывные судна - 5CFE, порт приписки судна - Rijeka (Сroatia), Длина – 82,2м., Ширина – 13,2м., Судовладелец -                                                                                 Lipinska Plovidba Broderstvo,  Str. Spolutska 4/11, Rijeka, 5100,   PP 135 Croatia. На самом же деле капитан судна m/v “KELLI”, дал не совсем верную информацию - Losinska Plovidba Broderstvo, является не судовладельцем, а менеджером судна. Истиным судовладельцем является компания Tekumar Chartering Limited.   С   05.40 до 06.50 (03.40 –04.50 UTC) происходил радиообмен между судами по обстоятельствам столкновения, выставление взаимных претензий, осмотр полученных повреждений. Так капитану судна m/v “KELLI” и его судовладельцу направлены по Инмарсат-С сообщения о случившемся происшествии и о его полной ответственности за случившееся происшествие, которое лежит на нем и его судовладельце согласно установленной формы. В 06.50 (04.50 UTC) установлено, что водотечности корпусов нет, пострадавших нет, помощь не требуется. Обменялись согласием следовать по своим маршрутам.
    УПС Комминтерн продолжил участие в регате “TALL SHIP 2000”, m/v “KELLI” получил от судовладельца указание следовать в порт Mali Losinj.
   Мы считаем, что причинами столкновения явилась небрежность судоводителей на борту m/v “KELLI”, которые допустили следующие нарушения: не вели должного наблюдения за окружающей обстановкой. Только этой причиной можно объяснить полную бездеятельность вахтенной службы судна, обязанного при данных обстоятельствах в соответствии с практически всеми правилами части «В» МППСС-72 уступить дорогу парусному судну. 
Приблизились на недопустимо близкое расстояние к идущему парусному судну. Заявление капитана хорватского судна о том, что при следовании на параллельных курсах УПС Комминтерн внезапно повернул влево, трудно назвать правдоподобным. Даже поворот на 10-20 влево, на данном курсе в крутой бейдевинд, привел бы к тому, что судно «потеряло» бы ветер и паруса «обстенились». Попадание в такое положение для парусника недопустимо, т.к. приводит к порывам парусов и выход из него без парусного аврала невозможен. Ничто, в условиях открытого моря, не заставляло m/v “KELLI” допускать чрезмерное сближение с парусным судном, перешедшее затем в столкновение. Дополнительной причиной для усиления наблюдения и осторожности при плавании в районе Кадисского залива должно было послужить оповещение по системе «НАВТЕКС» о начале регаты  “TALL SHIP 2000”, переданное накануне.
Неправильно и несвоевременно пытались пересечь курс УПС  Комминтерн и обойти его слева. 
Нарушили правила 1(а); 2; 4; 5; 6; 7; 8; 11; 13; 16; 18(a)(iv) МППСС-72.
   В результате столкновения УПС Комминтерн получил следующие основные повреждения:
· вырван и потерян левый становой якорь с якорьной цепью
· вырваны цепные стопоры станового якоря (длина 20 метров, калибр цепи 24 мм)
· разрушен малый кнехт на полубаке для крепления стопоров станового якоря
· трещина в направляющей трубе якорь цепи (40 см)
· трещина в переборке в районе крепления якорной                        машинки (30 см)
· поломан обрешетник в районе брашпиля (1,5 кв.м.)
· срезано леерное ограждение на полубаке по левому борту                  (8 погонных метров)
· срезан фальшборт на полубаке (7 погонных метров)
· порван фальшборт в районе 134 – 135 шпангоутов (1 погонный метр)
· вырван кусок металла в цепном клюзе
· срезан грибок вентиляции очистительной фекальной установки
· погнут мартын-гик 
· погнут ватер-штаг
· погнут ватер-бакштаг
· повело гальюн (район фриза)
· сломаны дубовые подушки для крепления якоря
· требуется полная дефектовка бушприта
· повреждена обшивка полубака л\борт, затронут набор
· повреждена палуба
   В порту Гамильтон (Бермудские острова), куда сразу после столкновения зашел УПС Комминтерн, произвести устранение полученных повреждений не представлялось возможным по причине отсутствия там необходимой ремонтной базы. Поэтому в порту Гамильтон был произведен сюрвейерский осмотр УПС Комминтерн и  в связи с тем, что понесенные при столкновении повреждения нарушают требования Российского Морского Регистра Судоходства от него получено разовое разрешение на переход ближайший порт Норфолк, где был произведен основной ремонт судна. Окончательный ремонт судна был сделан в порту Калининград, что к тому же значительно уменьшило его стоимость по сравнению с осуществлением такого же ремонта в порту Норфолк. 
 Сейчас наши убытки, связанные с произошедшим столкновением составляют:
1. Стоимость якоря и якорь цепи                       - 38950 долларов США
2. Стоимость ремонта в порту Норфолк           - 39704 доллара США
3. Освидетельствование судна Комминтерн
    Российским Морским Регистром Судоходства
    в порту Норфолк                                             - 1657.5 долларов США
4. Сюрвейерский осмотр судна m/v “КELLI”
    в порту  Mali Losinj                                         - 809.28 долларов США
5. Стоимость ремонта в порту Калининград    - 9649.49 долларов США
6. Проценты за пользование денежными 
средствами вследствие просрочки в их уплате,
расчитанные в соответствие с Лиссабонскими 
правилами 1987 года о компенсации убытков
по делам о столкновении судов с 9 мая 
2000 года по настоящий момент всего 7 месяцев
из расчета 10% годовых                                     - 6353.93 доллара США
____________________________________________________________ 
Всего                                                                    - 97124.20 доллара США
 Поэтому в соответствии с вышеизложенным предлагаем Вам перечислить на наш расчетный счет №____ понесенные нами убытки в сумме 97124.20 доллара США согласно прилагаемого расчета.
Приложение:
1.Счет № 0049257 от 7 июля 2000 г. за освидетельствование судна Комминтерн Российским Морским Регистром Судоходства в порту Норфолк и его оплата    платежным поручением № 4828 от 12 октября 2000 года.
2. Счет №7191-26-99 от 26 июня 2000г.  за  сюрвейерский  осмотр  судна
 m/v “КELLI” в порту  Mali Losinj и его оплата    платежным поручением №24 от 8 сентября 2000 года.
3. Счет №09Е00 от 14 июня 2000 г.  за заказ  якоря и якорь цепи его оплата    платежным поручением №12 от 13 июля и №14 от 14 июля 2000г.
4. Счет №189 от 2 октября 2000г. за ремонт в порту Калининград и его оплата платежным поручением №4708 от 3 октября 2000г.
Директор Балтийского совместного предприятия
рыбопромыслового флота
____________ В. Порошенко 
